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Donnerstag, 25.01.2018, 18 Uhr bis 21.30 Uhr, Rheinstral3e 67, 64295
Darmstadt

ca. 120

BegrifRung Fr. Dr. Boczek, Bau- und Verkehrsdezernentin Stadt
Darmstadt und Hr. Kalbfuss, Vorsitzender der Geschaftsfihrung
der HEAG mobilo

Vorstellung Ablauf der Veranstaltung Hr. Dr. Ewen, Moderation,
team ewen GbR

Teil 1 - Umgang mit den bisherigen Biirgeranregungen zu
Ostlicher Bismarckstralle, Mathildenplatz, Frankfurter Stralle,
Vorstellung Fr. Bergmann, Durth Roos Consult

Ruckfragen aus dem Plenum

Pause — es besteht die Mdglichkeit Verstandnisfragen zu Teil 1 an die
Gutachter und Vertreter der Stadt zu stellen

Teil 2 - Input zur Umgestaltung Willy-Brandt-Platz,
Vorstellung Hr. Krannich, Mailéander Consult
Ruckfragen aus dem Plenum

Sammlung von Hinweisen/Empfehlungen zu den
vorgeschlagenen Varianten

Zusammenfassung und Verabschiedung

Die Bau- und Verkehrsdezernentin der Stadt Darmstadt, Frau Dr.
Boczek begrifit die Teilnehmenden zum Biirgergesprach zur neuen
Infrastruktur rund um den Willy-Brandt-Platz und freut sich Uber das
grolRe Interesse. Eingangs macht sie deutlich, dass das DAVIA-Projekt
aus mehreren Griinden notwendig ist: Die StraRenbahnhaltestellen
missen barrierefrei gestaltet werden, der Kanal muss saniert werden,
FuRgéangern und
Radfahrern soll mehr
Raum und Sicherheit
eingerdaumt werden. Laut
Prognosen wachst der
Verkehr in Darmstadt
noch starker als die
Bevdlkerung und die
Beschaftigtenzahlen. Der
Straflenraum wéachst
aber nicht mit. Deshalb
muss das steigende
Verkehrsaufkommen im
begrenzten StralRenraum
vertraglich abgewickelt
werden. Dabei ist klar, dass es keine Ideallésung fur eine Verkehrsart
gibt, sondern eine Lésung nur durch Zugestandnisse bei allen
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Verkehrstragern gefunden werden kann. Frau Dr. Boczek bedankt sich
fir die vielen Anregungen und Hinweise, die zu der dstlichen
BismarckstralRe, der Frankfurter StraRe und dem Mathildenplatz
eingegangen sind. Dadurch wurde die Planung weiter verbessert und an
einigen Stellen angepasst. Die Anderungen der Planungen werden
heute vorgestellt. Der Planungsprozess im Bereich Bismarckstraf3e und
Frankfurter Stral3e ist weitgehend abgeschlossen.

Deshalb ist der erste Teil der Veranstaltung als Riickblick auf den vor 20
Monaten begonnenen Prozess zu verstehen.

Im zweiten Teil werden die aktuellen Varianten zur Umgestaltung des
Willy-Brandt-Platzes vorgestellt. Hierzu kdnnen weitere Anregungen
gesammelt werden, die in die laufende Planung einflieRen werden.

Herr Kalbfuss, Vorsitzender der Geschaftsfihrung der HEAG mobilo,
freut sich Gber die grof3e Teilnehmeranzahl an der heutigen
Veranstaltung. Er betont, dass der Willy-Brandt-Platz flr den
Darmstadter OPNV von besonderer Bedeutung ist. Der Umsteigeplatz
ist eine der wichtigsten Haltestellen der HEAG uberhaupt und auch fur
den Uberdrtlichen Verkehr relevant.

Taglich steigen dort bis zu 6000 Menschen ein, um oder aus. Die
Haltestelle wird von sechs StraRenbahnlinien und 15 Buslinien
angefahren. Somit werden Verbesserungen der Verkehrsablaufe fur so
gut wie alle StralRenbahnen und viele Regionallinien Wirkung zeigen. Die
Punktlichkeit und Schnelligkeit ist fur die Qualitat und Attraktivitat des
OPNV sehr wichtig. Durch
das insgesamt steigende
Verkehrsaufkommen ist es
wichtig, Busse und
Bahnen soweit wie
moglich auf eigenen
Trassen zu fihren. Davon
profitiert der OPNV, aber
auch Autofahrer, die nicht
hinter Bussen an
Haltestellen warten
mussen. Die Haltestellen
im DAVIA-Projektbereich —
.KasinostraRe®, ,Klinikum*,
Willy-Brandt-Platz* und
.Pallaswiesenstrale” —
werden barrierefrei
ausgebaut. Die rege Beteiligung zeigt, wie viele Menschen Interesse an
der Weiterentwicklung des Platzes und des OPNV haben und das die
Stadt und die HEAG mobilo nicht alleine dastehen.

Herr. Dr. Ewen erklart den weiteren Ablauf des Abends. Nach Frau
Bergmanns (Durth Roos Consult) Vortrag tiber die Burgeranregungen zu
BismarckstralRe, Frankfurter Stral3e und Mathildenplatz wird es die
Mdoglichkeit zu Rick- und Verstandnisfragen geben. Nach der Pause
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wird Herr Krannich (Mailander Consult) die verschiedenen Varianten
zum Willy-Brandt-Platz vorstellen. Diese kénnen dann in vier
Kleingruppen diskutiert und mit Anregungen versehen werden.

Frau Bergmann stellt eingegangene Anregungen von Birger/innen zu
den Planungsabschnitten ostliche Bismarckstral3e, Frankfurter Stral3e
und Mathildenplatz vor. Grundsétzlich ist durch den Beteiligungsprozess
eine frihzeitige Anwohner/innen-Information initiiert und ein Gutachten
zu Schall- und Erschitterungsschutz erstellt worden. Zudem erfolgte
eine Prifung, ob Anschliusse im Leitungsnetz wirklich saniert werden
mussen und es werden Vertrage zur Grundstiicksnutzung erstellt.
Zusatzlich sind weitere Neuerungen in verschiedenen Details
aufgenommen worden, die sich mit den tbergreifenden Planungszielen
fur die dstliche Bismarckstraf3e (Hohe Klinikum) vereinbaren lassen:

- ein breiterer Gehweg,

- Schutzstreifen fur Radfahrer in beide Richtungen,

- ein besonderer Bahnkorper,

- die Erhaltung des Mosaikpflasters und der Baumreihe.
Die Planungsziele fir die Frankfurter Stral3e (Héhe Herrngarten) sehen
vor, dass:

- ein Schutzstreifen fur Radfahrer/innen in eine Richtung

ermoglicht wird,
- es stellenweise gemeinsame Fahrspuren fir Autos und
Stral3enbahn / Bus gibt,

- der Gehweg fir die Benutzung von Radfahren freigegeben ist,

- kein Gehwegparken mehr stattfindet,

- die Herrngartenmauer erhalten bleibt.
In ihrer Prasentation zeigt Frau Bergmann die verschiedenen
Stral3enabschnitte und erklart die gewahlte Darstellungsweise. Mit Hilfe
der Sprechblasen ist aufgezeigt, wo Anregungen von Birger/innen
umgesetzt werden konnten (griine Sprechblase). Die weiteren
Sprechblasen (ohne Fillung) geben weitere Informationen zu
wesentlichen Planungsmerkmalen und wichtigen Verédnderungen. Siehe
Teil 1 der Prasentation unter https://www.heagmobilo.de/de/davia-
blrgergesprach-januar-2018.

Herr. Dr. Ewen bittet die beauftragen Gutachter und Planer, Vertreter der
HEAG mobilo und der Stadt Darmstadt nach vorne, um Rickfragen zu
beantworten.

Vertreter der IG 3 geben kund, dass sie nicht der Meinung sind, dass
ihre im Vorfeld eingereichten Stellungnahmen, Anregungen und Fragen
ausreichend beantwortet sind. Teilweise seien Antworten auch erst
Monate spéter erfolgt. Es wurde ein 30-seitiges Papier eingereicht und
die darin enthaltenen Punkte seien nicht gentigend beachtet und
beantwortet. Sie sind unzufrieden mit der hier erfolgten Beteiligung.

Frau Dr. Boczek weist die Anschuldigung, dass gestellte Fragen nicht
beantwortet werden zuriick. Es gab sogar gesonderte Gesprache mit der
IG 3, bei denen viele Fragen der IG 3 besprochen wurden. Die Stadt
Darmstadt ist froh tber die rege Birgerbeteiligung und auch die
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Anregungen der Interessengemeinschatft. Sie erklart, dass die
Anregungen gepriift und in den Gesamtprozess miteingearbeitet sind.
Es kann jedoch nicht alles umgesetzt werden. Die eingereichten Fragen
der IG3 und die Antworten der Stadt werden im Internet veroffentlicht.
Falls der Bedarf besteht, wird ein zusatzlicher Termin fur die 1G 3
organisiert, um ggf. offene Fragen zu beantworten und die erfolgte
Planung zu erklaren. Ihr Anliegen ist es, dass keine Fragen mehr
offenbleiben.

Sind anstatt Masten fiir die Oberleitungen auch Trager an den Hausern
moglich? Hier besteht fiir Hausbesitzer eine Duldungspflicht. Wurde das
gepruft?

Vertreter der HEAG mobilo erkléren, dass die Fahrleitungen
(Oberleitung) im Projektbereich am Ende ihrer Nutzungsdauer sind und
somit ausgetauscht werden missen.

Die neue Oberleitung ist fur eine Nutzungsdauer von 60 Jahren
ausgelegt, auch die Befestigung muss das sicherstellen. Das
Regierungsprasidium als zustédndige Genehmigungsbehdrde zieht
Sachverstéandige hinzu, die fur Wandanker umfassende Nachweise
fordern. Fur neue Wandanker miissen bei alten Gebauden zur
Feststellung der Bausubstanz Probebohrungen durchgefuhrt werden.
Zusatzlich missten ,Zugprifungen” dies bestatigen, welche mit der
dreifachen gerechneten Last durchgefuhrt werden missen. Es ist nicht
auszuschlieBen, dass es hier zu Beschadigungen an den Hausern
kommt. Es wurde sich dafiir entschieden, die Oberleitung an Masten zu
befestigen.

Ist es mdglich, an der Einmindung Alicenstral3e einen deutlich breiteren
Gehweg zu erméglichen?

Es ist dort ein barrierefreier, vier Meter breiter Uberweg geschaffen
worden. So soll die Situation dort deutlich verbessert werden. Ein noch
breiterer Uberweg ist nicht geplant, weil nicht noch mehr Parkplatze
wegfallen sollen und die Breite des Uberweges fiir die dort vorhandenen
FuRgéngerzahlen ausreichend ist.

In dem Vortrag ist nichts Gber den Larmschutz gesagt worden. Kénnen
im nun anstehenden Genehmigungsverfahren Einwande eingebracht
werden?

Es ist ein Larm- und Erschiitterungsgutachten erstellt worden, um die
Beeintrachtigungen zu erkennen und abschéatzen zu kénnen. Es wird zu
keiner Verschlechterung der Larmsituation im Bereich der Frankfurter
Strale im Bereich des Herrngartens und nérdlich davonkommen.
Trotzdem werden die Schienen elastisch gelagert, um die
Beeintrachtigungen soweit wie méglich zu reduzieren. Es missen hier
keine weiteren MalRnahmen ergriffen werden. Es ist richtig, dass im
Genehmigungsverfahren Einwénde gebracht werden kénnen. Diese
muss die Behorde dann prifen.
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Durch Einbahnstralenregelungen am Mathildenplatz befiirchten dort
Ladenbesitzer, dass sie weniger Kundschaft haben, da es schwieriger
wird, die Geschéfte zu erreichen.

Die Erreichbarkeit ist nach wie vor sichergestellt, auch wenn sie in
Einzelfallen eventuell schwieriger wird. Dies lasst sich aber nicht anders
regeln.

Im Kreuzungsbereich Frankfurter Stra3e / Emilstra3e sind mehrere
Kindergéarten, ein Altersheim und eine Schule. Ist dieser besonderen
Situation Rechnung getragen?

Dieser Aspekt wurde gesondert beachtet und auch die Errichtung einer
Ampel, bzw. Signalanlage geprift. Nach den geltenden Richtlinien ist
dort — da offiziell kein Schulweg — auf Basis der erfolgten Zahlungen der
FuRgénger keine Ampelanlage notwendig. Die Querung auf Sicht ist dort
maoglich und entspricht den Vorgaben der Richtlinien. Der Taxistand wird
um einen Platz reduziert, um eine bessere Ubersicht zu ermdglich.
Daruber hinaus ist eine Ampel an dieser Stelle nur schwer mit weiteren
Ampeln zu koordinieren. Die Ampel hétte in Verbindung mit den
angrenzenden Ampelanlagen an der Pallaswiesenstrafe und Rhénring
negative Auswirkungen auf den Verkehrsfluss der Frankfurter Straf3e.
Deshalb wurde sich gegen eine Ampel entschieden.

Wird auf der Frankfurter Stral3e und der Landwehrstral3e gleichzeitig
eine Baustelle eingerichtet?

Nein, es wird hier verschiedene Bauphasen geben. Entweder zuerst die
Frankfurter Stral3e und dann die Landwehrstra3e oder umgekehrt. Der
Bauablauf ist noch nicht festgelegt.

Wie viele Parkplatze fallen insgesamt weg?

Insgesamt werden ca. 90 Parkplatze wegfallen. Im Johannesviertel wird
eine Parkraumbewirtschaftung eingefiihrt. Im Bereich der Kasinostralle
geht die Stadt auf private Firmen zu, ob hier Anwohnerparkplatze
geschaffen werden kénnen. Im Bereich Mathildenplatz bleiben die
Parkplatze teilweise erhalten.

Wie viele Baume missen insgesamt durch die vorgestellten
MaRnahmen weichen?

Der Baumbestand wurde durch mehrere Gutachten sorgfaltig
untersucht, so wurden auch die Wurzelverlaufe der Baume gepruft.
Einige Baume sind durch das Parken geschadigt. Insgesamt missen 23
Baume gefallt werden. 24 Baume kénnen erhalten bleiben.

Ist schon abzusehen, ob und welche Kosten auf die Hausbesitzer
zukommen?

Hierzu gibt es klare gesetzliche Vorgaben, wie die finanzielle Beteiligung
auszusehen hat. An den Kosten fur Mal3nahmen der Stral3enbahn
missen sich die Grundstiickseigentiimer nicht beteiligen. An den Kosten
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fur Gehwege, StraRen und Griinstreifen sind die Grundstiickeigentimer
zu beteiligen. Zahlen kénnen noch nicht genannt werden, da sie noch
nicht vorliegen. Die Finanzverwaltung der Stadt wird hier auf die
Betroffenen zukommen.

Nach Beantwortung der Rickfragen haben die Anwesenden zusétzlich
die Mdglichkeit an aufgehéngten Planen Verstandnisfragen an die
Fachleute zu stellen.

Nach der Pause stellt Herr Hr. Krannich (Mailander Consult) die
Varianten zum Willy-Brandt-Platz vor. Grundlage der
Variantenentwicklung sind die Magistratsbeschliisse aus dem Juli 2004
und Mai 2014. Der Magistratsbeschluss sieht fur die weitere Planung
des Willy-Brandt-Platzes eine Gewichtung vor:

1. OPNV und FuRganger
2. Autoverkehr und Radverkehr
3. Gestaltung und Parken

AulBRerdem soll die denkmalgeschitzte Herrngartenmauer erhalten
bleiben.
Im Folgenden wurden sechs Varianten mit drei Untervarianten
entwickelt. Herr Krannich stellt das Ergebnis der Variantenbetrachtung
dar:

- injeder Variante verbleiben einzelne Problempunkte

- eine Ideallésung gibt es nicht

- enge Platzverhaltnisse erfordern Kompromisse

- teilweise sinkt die Leistungsfahigkeit des OPNV

- teilweise erfolgen Einschrankungen fir den Autoverkehr

- einzelne Varianten verandern die Autoverkehrsstréme.
Alle Varianten mit OPNV-Einschrankungen und Eingriffen in den
Denkmalschutz scheiden aus. Ebenso die Einbahnstralenvarianten im
Bereich der Frankfurter Stral3e, da den Einwohnern im Johannes- und /
oder Martinsviertel keine verkehrliche Mehrbelastung zugemutet werden
kann. Auch die Kasinostrafle kann keinen zusétzlichen Verkehr
aufnehmen. Letztendlich bleiben die Varianten 1 (,zentrale Haltepunkte®)
und Variante 5a (,dezentrale Haltepunkte®). (vgl. Prasentation Hr.
Krannich).
Eine animierte Visualisierung zeigt die beiden Varianten.
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An vier identischen Tafeln kénnen sich die Birgerinnen und Biirger in
Kleingruppen die Varianten nochmal genauer ansehen und mit
Vertretern der HEAG mobilo und der Stadt Darmstadt besprechen.

Anregungen werden aufgenommen und flieBen in den Planungsprozess
mit ein. (siehe Anhang).

DAVIA
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Impressionen

I

NI

Variante

1. Gegeniber| egende Haltapunkie

2 DUrChngiges Argatol
M Nt Rattahrende

DAVIA 9
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Zusammenfassung und In der abschlieRenden Diskussion wird deutlich, dass die

Verabschiedung vorgeschlagenen Varianten nicht alles verbessern kénnen und es auch
Nachteile geben wird (z. B. langere Wege beim Umstieg). Zu einem
leistungsfahigen OPNV gehdren auch barrierefrei ausgebaute
Haltestellen und die Gewahrleistung eines schnellen und pinktlichen
OPNV. Der Willy-Brandt-Platz wird auch weiterhin von Bussen
angefahren werden und bleibt ein zentraler Umstieg.

Im Schlusswort bedankt sich Frau Dr. Boczek bei den Teilnehmenden
fur ihre Mitarbeit. Sie appelliert daran, dass Kompromisse gemacht
werden mussen. Nach Ostern wird es eine Folgeveranstaltung zu den
Planungen zum Willy-Brandt-Platz geben.

DAVIA 10
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Anhang

Anmerkungen Teil 1

- Zur geplanten EinbahnstraRenregelung in der Landwehrstral3e:

Bedenken Schnellfahrer und mehr Verkehr
o0 Das Stadtplanungsamt prift eine mdgliche Planung mit
geanderter Einteilung der Verkehrsflachen

- Die Kreuzung Frankfurter Stral3e / Landwehrstral3e stellt eine
Verbesserung fur die Fu3génger dar.

- Es soll gepriift werden, ob nicht mehr Grinflachen auf dem Willy-
Brandt-Platz angeordnet werden kénnen. Es muss auch auf die
Belange der FuRganger geachtet werden!

0 Wegen Leitungstrassen unter der Erde und
spannungsfihrenden Fahrleitungsdrahten derzeit keine
Grunflachen vorgesehen.

DAVIA 11
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- Querschnitte sollten auch veroéffentlich werden.
o0 Die Fragestellung hat sich an dem Abend geklart. Die
Querschnitte sind Bestandteil der Prasentation

- Querung EmilstralBe FulRganger / Radfahrer kritisch = Anliegen
wurde in der Veranstaltung besprochen (vgl. S. 6)

DAVIA 12
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Sudliche Pforte des Herrngarten soll verlegt werden, um Konflikt
mit Radfahrern zu entschéarfen
o Die neue Planung sieht eine eigene Radwegefihrung im
Bereich der Pforte vor, so dass der mdgliche Konflikt
entscharft wird.
Taxiplatze teilen = wird gepruft

13
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Anmerkungen Teil 2
Gruppe 1

- Auf dem Platz soll mehr ,grin“-Flache angeordnet werden

- Auf dem Platz sollen mehr Sitzmdglichkeiten / Banke angeordnet
werden

- Blumenkasten - so breit auch zum Sitzen nutzen

- Verlagerung Umsteigeverkehr auf andere Knotenpunkte
maoglich?

- Kann die Ampel versetzt werden? - Platz-Problem

- Problem: Andienung Geschéafte Mathildenplatz-Ost durch
EinbahnstralBe in Gustav-Lorenz-Stralle

- Denkmalschutz muss auch mal Grenzen haben - Mauer
versetzen

- FuRganger Ampel mit OPNV schalten = ,wenn Zug dann griin®

- Umstieg > FuBweg? wird langer dauern

- Die Lage der Bushaltestelle fur den L-Bus soll auf die Ost-Seite
der Frankf.Str. in der Pallaswiesenstral3e verlegt werden, anstelle
der jetzigen Lage auf der Westseite

- L&ngere Umstiegszeiten zwischen den Haltepunkten > FulRweg?

- Vorrang fiir OPNV!!! sicherstellen

DAVIA 14
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- Werden Ful3ganger die Ampeln tber die Gleise nutzen?
- Der Lieferverkehr fur die Geschéfte gewahrleistet.
- Ausfahrt Arzte? = noch nicht klar? > gibt Ideen dazu
0 Vorschlag Ausfahrt wie Einfahrt
- Beider Var 1 fehlen die Aufstellflachen fir Querung Landwehrstr.
< - Herrngarten (insbes. fir Fahrrad + Anhéanger, Lastrad,
Kinderwagen, etc.)

Anmerkungen Teil 2
Gruppe 2

- Variante nochmal in Erwagung ziehen [Variante 3]
0 Variante 3 mit 1 kombinieren: Umstieg 3 -5 Bus - ...

- Engpass Haus Frankfurter Str. 10! - Belastung durch
Dauerstau! (Variante 5a)

DAVIA 15
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- Breite fur Rollifahrerausstieg bis zum Radweg (wie viele Meter)?
Ri. Norden
- Rollifahrer darf nicht mit Fahrradern kollidieren (Rampe)

- Richtung Westen deutliche Verbesserung fur Fahrradfahrer

DAVIA 16



Birgergesprach DAVIA

Anmerkungen Teil 2
Gruppe 3

Neue Infrastruktur rund um Willy-Brandt-Platz

FuRgéngerampel ist Verbesserung!
Engstelle an der Herrngartenmauer!

Lange Wege bei Umstieg

Herrngartenmauer in alten Zustand bringen, d.h. vor dem Umbau
in den 60er Jahren

Sind Bushalte im Bogen moglich?

Der 0stl. Haltepunkt kann um 5 m nach Suden verschoben
werden

Eingang Herrngarten aufwerten

Keine EinbahnstralRenregelung fiir die Landwehrstr.

Variante 1 ist gelungen. Die Verlagerung des Autoverkehrs ist
gut

Kreuzungsbereich zur Landwehrstr. fiir Querung sperren

Die rickwartige Scentral-Einfahrt soll mit Abstand zum
Herrngarten vorgesehen werden
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Variante 5a
- Die Haltepunkte sind zu weit weg vom Platz

- ErschlieBung Arztehaus: Ist ein Kreisverkehr uber das
Grundstlick vorgehen.

- Herrngartenmauer wurde in 60er Jahren schon mal versetzt

Wahrend der Kleingruppen-Arbeit vorgeschlagene Maflnahmen zur
Larmminimierung

DAVIA 18
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Anmerkungen Teil 2
Gruppe 4

DAVIA

Unbedingt Variante 1

Schileraufkommen auf dem WBP wird reduziert - Die Schiler
aus dem Ostkreis werden kinftig an der Haltestelle Klinikum ein-
und aussteigen (Vorteil Variante 1 und 5a)

In den Varianten der IG3 ist es nicht méglich, dass sich Busse
begegnen?

Ist in der Grafenstral3e eine Haltestelle fiir Busse moglich?
Erzeugter Stau? Trennung Individualverkehr + OPNV in
Variante 1

Vorteil Variante 5a? Bessere Situation Aliegerstral3e

Zufahrt Arztehaus: wie geplant?

Sicherheit fur Schiler ist ein wesentliches Merkmal der
Planungsgrundlage

Die Busse benutzen alle Haltestellen mit.
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