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Beschlussvorschlag:

1.

Dem Ausbau der Frankfurter StraBBe inkl. Geh- und Radwegen gem&R der abgestimmten
Regelquerschnitte (Anlagen 3 und 4) im Zuge der Gleiserneuerung von HEAG mobilo mit
den Gesamtkosten gemaB datenschutzrelevanter Anlage 5 wird zugestimmt.

Die benotigten Haushaltsmittel fir den stadtischen Kostenanteil fiir den Ausbau der Geh-
und Radwege stehen unter der Investitionsnummer 08066-6901 - DAVIA:
BismarckstraBe/Willy-Brandt-Platz/Mathildenplatz/Frankfurter StraBe Sud-, Kostenstelle
066-100-1000 in den Haushaltsjahren 2022 und 2023 zur Verfiigung.

Dem Kanalumbau in der Frankfurter StraB3e zwischen KahlertstraBe und Landwehrstraf3e
mit Gesamtkosten gemaf3 datenschutzrelevanter Anlage 7 wird zugestimmt.

Die benttigten Haushaltsmittel fir den Kanalumbau stehen auf der Investitionsnummer
13066-6707 - Kanalumbau Frankfurter Stral3e - bereits in die Mittelfristige
Investitionsplanung zur Verfiigung. Die Anséatze der Haushaltsjahre 2024 und 2025
werden im Rahmen der Haushaltsberatungen 2022 als VE-Ansatz flir das Jahr 2023
umgeplant.




Anlagen: Anlage 1 Lageplan Sud
Anlage 2 Lageplan Nord
Anlage 3 Regelquerschnitt B-B
Anlage 4 Regelquerschnitt A-A
Anlage 5 Kostenberechnung StraBenbau
Anlage 6 Lageplan Kanal
Anlage 7 Kostenberechnung Kanalumbau

|Datenschutzre|evante Anlage: [X] Kostenberechnungen Anlagen 5 und 7

|Fo|gekosten: ||:| Ja XI Nein

Beschluss des Magistrats vom
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Begriindung zur Magistratsvorlage vom 23.08.2021:

Grunderneuerung Frankfurter Straf3e

Aufgrund des sehr schlechten Erhaltungszustandes des Unterbaus der StraBenbahn waren in
der Frankfurter StraBe in den vergangenen Jahren bereits umfangreiche Erhaltungs-
maBnahmen erforderlich. Da die Aufwendungen fiir anstehende notwendige MaBBnahmen so
hoch sind, wurde beschlossen, die Gleise im Bereich zwischen Landwehr- und KahlertstraBBe
kurzfristig zu erneuern. Um ein zeitaufwendiges Planfeststellungsverfahren zu vermeiden,
wurde entgegen friherer Planungen im Zuge von DAVIA entschieden, die Gleise in bestehender
Lage zu erneuern. In diesem Zuge mussen der Entwasserungskanal, Gas-, Wasser- und
Stromleitungen verlegt werden.

Urspriinglich war vorgesehen, nach der Gleiserneuerung in der Frankfurter StraBBe ein
Provisorium auf Basis des aktuell bestehenden Querschnitts wiederherzustellen. Der Ausbau
des neuen Querschnitts sollte dann erst zusammen mit dem Ausbau des Willy-Brandt-Platzes
erfolgen. Der Komplettausbau wurde unter Einbindung aller Projektbeteiligten gepruft, die
Bauablaufe konnten dabei so angepasst werden, dass nun beabsichtigt ist, den Endausbau
bereits im Zuge der Gleiserneuerung final herzustellen. Voraussetzung dafir ist zusatzlich die
Erneuerung der Stromkabel in den Gehwegen. Die Stromleitungen im Bereich des westlichen
Gehwegs wird die e-netz im Vorfeld des vorgesehenen Baubeginns erneuern, der flir Ende April
2022 vorgesehen ist. Der Austausch der Stromleitungen im 6stlichen Gehwegbereich wird
gemeinsam mit der Verlegung der Gas- und Wasserleitung erfolgen.

Im Vergleich zu einem Ausbau der Geh- und Radwege erst im Zuge des Umbaus des Willy-
Brandt-Platzes werden die Baukosten deutlich reduziert und die Belastung der Anwohnerschaft
auf ein notwendiges Minimum beschrankt (eine statt zwei BaumaBnahmen innerhalb weniger

Jahre).

Der Baubeginn ist fur Frihjahr 2022 vorgesehen. Die Bauzeit ist mit 18 Monaten veranschlagt.

Abstimmung Regelquerschnitt

Da die Gleise im Unterschied zur friiheren DAVIA-Planung in ihrer Lage nicht verédndert werden,
war eine Neuplanung des StraBenquerschnitts erforderlich. Aufgrund des schmalen
Querschnitts der Frankfurter Stra3e sind nicht alle Belange in den StraBenraum integrierbar.
Ziel der Planung war eine Aufwertung der OPNV-Achse, die Schaffung einer durchgéngigen
Verbindung fur den Radverkehr und die Stérkung der Aufenthaltsqualitat. Der StraBBenraum
wird neu aufgeteilt, wobei beidseitig baulich abgesetzte Geh- und Radwege vorgesehen sind.
Das halbseitige Gehwegparken auf der Westseite entfallt. Mittelfristig ist eine
Parkraumbewirtschaftung flr das angrenzende Johannes- und Martinsviertel vorgesehen.

Die Trennung von Radverkehr und OPNV ermoglicht ein schnelleres Vorankommen fiir den
OPNV und ein sicheres und bequemeres Fahren fir den Radverkehr. In Kombination mit den
erforderlichen Breiten fiir die Fahrbahn inklusive Gleiskérper, den beidseitigen Radwegen sowie
den beidseitigen Gehwegen verbleibt kein Platz fur die Anlage von Kfz-Stellplatzen entlang der
Frankfurter StraBBe. Der Abstand zwischen den beiden Hochborden von 6,50 m ergibt sich aus
der technisch notwendigen Mindestbreite bei Busbegegnungen. Die abgestimmte
Querschnittsaufteilung lasst keinen Platz flir zusatzliche straBenbegleitende Baumplanzungen.
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Die im Vergleich zum Bestand deutlich schmalere Fahrbahn reduziert die Barrierewirkung der
Frankfurter StraBBe und erhoht durch die breiteren Seitenraume die stadtebauliche Qualitat des
StraBenraums.

Mit StaVo-Beschluss des Antrags SV-2019/0002 wurde beschlossen, abgeschrégte Randsteine
bei Hochbordradwegen an Aus- und Zufahrten vorzusehen. Nur noch in begriindeten
Ausnahmefallen soll auf Absenkungen der Radwege mit Rundbordsteinen zuriickgegriffen
werden. Nach Prufung der Entwésserungssituation stellt sich jedoch eine solche
Ausnahmesituation dar, da in den betroffenen Bereichen ansonsten ausschlie3lich eine
Entwasserung in Richtung Grundstickskante moglich ware. Im Bereich der
Grundstiickszufahrten ist somit ein Rundbord vorgesehen. Die Absenkung des
Ubergangsbereichs vom Hoch- auf das Rundbord wird auf ein maximal vertragliches MaR
reduziert (Anlage 4, Regelquerschnitt A-A).

Die Anschlussbereiche, insbesondere der Radverkehrsanlagen stidlich und nordlich des
Bauabschnitts werden im Zuge der Ausfiihrungsplanung entwickelt.

Forderfahigkeit der MaBnahme

Die bisherigen Planungen des Ausbaus der Frankfurter StraBe im Rahmen von DAVIA waren
nicht forderfahig. Die Stadt wird die Forderfahigkeit hinsichtlich der erheblichen
Verbesserungen der Nahmobilitat erneut prifen und Moglichkeiten mit dem Zuschussgeber
Hessen Mobil abstimmen.

Beitrage

Die BaumaBnahme ist grundsatzlich beitragspflichtig. Infolge des Ausbaus im Zuge der
Gleiserneuerung entstehen Synergieeffekte, die zu einer deutlichen Kostenersparnis bei den fiur
die Beitrage zugrunde zulegenden Baukosten flihren. Die Kosten fir die Herstellung der Gleise
und der StraBenflache tragt die HEAG mobilo. Somit fallen keine Beitrage fur den Ausbau der
Fahrbahn an.

Finanzierung StraBenbau

Da es sich um ein gemeinsames Projekt von HEAG mobilo und der Stadt handelt, wurde eine
Kostenteilung fur Planungs- und Bauleistungen vereinbart. Die bendétigten Haushaltsmittel
gemal datenschutzrelevanter Anlage 5 flr den stadtischen Kostenanteil stehen unter der
Investitionsnummer 08066-6901 (DAVIA: BismarckstraBe/Willy-Brandt-
Platz/Mathildenplatz/Frankfurter StraBe Sid), Kostenstelle 066-100-1000 in den
Haushaltsjahren 2022 und 2023 zur Verfiigung.

Kanalneubau

Der Kanal ist so stark lberlastet, dass dieser schon bei Bemessungsregenereignissen bis lber
das Gelande einstaut. Es besteht die Gefahr, dass oberflachennahes Wasser in die
angrenzende Bebauung eindringt und zu einer Uberflutung fithrt. Die neue Kanalachse wird
zukinftig auBerhalb der StraBenbahngleise verlaufen.
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Das Mischwasser wird derzeit Gber zwei Steinzeugkanale aus dem Jahr 1883 mit Abmessung

DN 250 abgeleitet. Die vorhandenen Kanale liegen etwa 3,00 m bis 3,50 m tief mittig unter
den bestehenden StraBBenbahngleisen.

Die neu geplanten Kanéle teilen sich in zwei Bereiche auf. Ein Teilstlck verlauft im Norden von
dem Haus Nr. 14 bis zur KahlertstraBe mit rund 300 m Stahlbetonkanal DN 400 bis DN 700.
Das andere Teilstiick verlauft auf der Stidseite zwischen Haus Nr. 14 und der LandwehrstrafBe
mit rund 60 m DN 400 Stahlbetonkanal.

Im Anschluss der Sommerferien 2022 beginnt die KanalbaumaBnahme des Teilbereiches von
der Nordseite mit der Anbindung an ein vorhandenes Bauwerk in der KahlertstraB3e, die
wahrend dieser Arbeiten fur den Verkehr gesperrt wird. AnschlieBend wird der neue Kanal (DN
700) in Richtung Suden hergestellt. Hierbei werden vorhanden Hausanschliisse und
Sinkkastenleitungen aufgenommen und an den neuen Kanal angeschlossen.

Die BaumaBBnahme von der Sidseite wird im Nachgang oder im Zuge der KanalbaumafBnahme
von der Nordseite mit der Anbindung an ein vorhandenes Bauwerk in der Landwehrstral3e
beginnen. Der neue DN 400 Steinzeugkanal wird an das Ei-Profil etwa halbhoch anbinden. Die
LandwehrstrafBe wird wahrend dieser Bauphase fiir den Verkehr halbseitig gesperrt werden.

Im Anschluss an die Anbindung an den Schacht erfolgt der Kanalneubau von 60 m in Richtung
Norden. Querende Hausanschlussleitungen werden aufgenommen und provisorisch an den
Kanal angebunden. Die von der dstlichen StraBenseite kommenden Sinkkastenleitungen
werden im Zuge des Kanalbaus angeschlossen.

Daruber hinaus erfolgt im Zuge der Kanalverlegung in der Frankfurter Stral3e die
Kanalauswechselung einer Haltung in der Alicenstraf3e. Hierflir muss ein neuer Schacht gesetzt
und rund 23 m DN 300 Steinzeugkanal verlegt werden. Die Anschlussleitungen werden neu
angebunden.

Ein Kanal aus dem Herrngarten, welcher zur Entleerung des Teiches dient, muss ebenfalls an
den neuen Kanal neu angebunden werden. Hierfiir wird mittels Vortrieb ein 25 m langer DN
500 Steinzeugkanal hergestellt. Um den Teich zukinftig flir Wartungsarbeiten besser entleeren
zu kénnen, wird der Kanal am Herrngartenteich tiefer gelegt und aufdimensioniert. Der alte DN
250 Kanal wird nach Fertigstellung des neuen Kanals verdammt.

Im Vorfeld der MaBnahme muss der vorhandene DN 250 Steinzeugkanal in der Frankfurter
StraBBe gedikert werden, um Baufreiheit fiir den Vortrieb des Kanals aus dem Herrngarten zu
gewahrleisten. Nach der KanalneubaummafBnahme wird der alte Kanal verdammt und die
Oberflache provisorisch wieder hergestellt.

Die KanalbaumaBnahme ist ab September 2022 geplant und mit einer 7-monatigen Bauzeit
veranschlagt.

Finanzierung Kanalbau

Die benotigten Haushaltsmittel fir den Kanalumbau stehen auf der Investitionsnummer
13066-6707 - Kanalumbau Frankfurter Stral3e - bereits in die Mittelfristige Investitions-
planung zur Verfigung. Die Ansatze der Haushaltsjahre 2024 und 2025 werden im Rahmen
der Haushaltsberatungen 2022 als VE-Ansatz fur das Jahr 2023 umgeplant.



Offentlichkeitsarbeit

Grundsétzlich muss eine Information der Offentlichkeit schnell und umfassend erfolgen, um
Uber die anstehende BaumafBnahme und den Wegfall der Stellplatze zu informieren. Hierzu ist
eine Burgerinformationsveranstaltung fur Oktober dieses Jahres vorgesehen, Format
entsprechend der Pandemielage.

Wahrend der BaumafBnahme ist vorgesehen, regelmaBige Blrgersprechstunden direkt vor Ort
anzubieten.

Dezernat Il Dezernat IV

Michael Kolmer André Schellenberg
Stadtrat Stadtkammerer
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