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Einfluss der Geschwindigkeitsreduzierung

auf die Erschiitterungsimmissionen

In den Gebauden Frankfurter Landstrate [l und Frankfurter Landstrake |l wurden zur
Einschatzung des Geschwindigkeitseinflusses auf die Erschitterungsimmissionen
erganzende Schwingungsmessungen Uber zwei Nachte durchgefiihrt. Die Ergebnisse dieser
Messungen sind detailliert den Messberichten 24-7002-G14 und 24-7002-G15 zu entnehmen.
Im Folgenden wird auf Basis der Ergebnisse dieser Messung eine Einschatzung des
Geschwindigkeitseinflusses vorgenommen. Betrachtet wurden nur die Vorbeifahrten mit dem
Fahrzeug ST15.

In den Abbildungen 1 + 2 sind die fiur beiden Nachte jeweils gemittelten
Schwinggeschwindigkeiten der Kellermesspunkte, getrennt flir beide Fahrtrichtungen,
gegenubergestellt. Betrachtet wurden nur die Fahrten zur Nachtzeit. Die Abbildungen 3 + 4
zeigen die Maximalwerte der jeweiligen Nacht. Die Betrachtung erfolgte pauschal tber alle
Vorbeifahrten.
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Abbildung 1: Vergleich der Mittelwerte der Schwinggeschwindigkeiten beider Nachte

bewertete Schwingstarke
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Abbildung 2: Vergleich der Mittelwerte der Schwinggeschwindigkeiten beider Nachte
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Abbildung 3: Vergleich der Maximalwerte der Schwinggeschwindigkeiten beider Nachte
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Abbildung 4: Vergleich der Maximalwerte der Schwinggeschwindigkeiten beider Nachte
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In den weiteren Abbildungen sind die den einzelnen Geschwindigkeitsbereichen der
Vorbeifahrten zuzuordnenden Schwinggeschwindigkeiten dargestellt. Hierbei wurden die
Ergebnisse beider Fahrtrichtungen der zur Tag- und Nachtzeit erfassten Fahrten gemittelt.
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Abbildung 5: Vergleich der Mittelwerte der Schwinggeschwindigkeiten fiir unterschiedliche

bewertete Schwingstarke
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Abbildung 6: Vergleich der Mittelwerte der Schwinggeschwindigkeiten fur unterschiedliche

bewertete Schwingstarke

Vorbeifahrgeschwindigkeiten

Der Vergleich der gemittelten Schwinggeschwindigkeiten beider Nachte, zeigt in beiden
Messorten ein fahrtrichtungsabhangiges Verhalten; wahrend flir eine Fahrtrichtung eine
geringe Abnahme eintritt, ergeben sich fur die andere Fahrtrichtung Zunahmen. Ein ahnliches
Bild zeigt der Vergleich der Maximalpegel fur den Messort MO1. Am Messort MO2 treten die

héheren Pegel in der zweiten Nacht auf.

Der Vergleich der den unterschiedlichen Geschwindigkeitsbereichen zuzuordnenden mittleren
Schwinggeschwindigkeiten beider Fahrtrichtungen lasst den Schluss zu, dass tendenziell
keine signifikante Minderung der Erschitterungsimmissionen durch
Geschwindigkeitsminderung eintritt. Die Messergebnisse am Messort MO2 zeigen tendenziell
fir hohere Vorbeifahrtgeschwindigkeit geringere Erschitterungsimmissionen.

Insgesamt gesehen lasst sich aus den Messungen keine signifikante Abnahme der
Erschitterungsimmissionen durch eine Geschwindigkeitsminderung ablesen. Insofern wird
aus  derzeitiger Sicht im  Hinblick auf den  Erschitterungsschutz  eine
Geschwindigkeitsminderung als nicht zielfihrend angesehen.

Berlin, 02.10.2025

Dipl.-Ing. Udo Lenz
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